Trafik ve Yol Giivenligi Egitimi ve Kampanyasi
Projesi

Trafik ve Yol Glvenligi Egitimi ve Kampanyasi
projesi AB destegiyle (lkemizde yurltulen
trafik glvenligi sartlarinin iyilestirilmesi icin
bir dizi 6nlemin uygulamasini saglayacak bir
mekanizma olarak tasarlanmis Trafik Guvenligi
lyilestirme Programi kapsamindaki projelerden
biridir. Bu projenin genel amaci kazalara neden
olan faktorlerin anlasilmasini saglayarak ve bu
konudaki farkindaligi arttirarak trafik ve yol
glivenligi calismalarina katkida bulunmaktir.

Proje Kapsaminda Hizmetlerimiz
Proje kapsaminda hazirlanmis bir iletisim stratejisi
ve egitim ihtiya¢ analizi dogrultusunda

* Trafik kazalarinin nedenleri hakkinda bilgi
yaymak,

* Trafik kazalarini azaltmak icin uygulanan
kurallarin anlasilmasini saglamak,

* Trafik glvenligi ile ilgili belirli hedefleri
olan etkin kampanyalar diizenlenmesi
konusundaydritilecek egitim faaliyetleriile
kurumlarin kapasitelerinin gelistiriimesine
katkida bulunmaktir.

Proje siiresince brosurler, posterler, radyo spotlari,
TV yayinlari ile karsinizda olacagiz. Bizi asagidaki
web sitesinden, sosyal medya araglarindan takip
edebilir hatta gonulli olarak kampanyamiza
katilabilirsiniz.

Osman Pasa Caddesi Mirata Apt. 1/4
Koskliiciflik LEFKOSA

Tel :(392) 227 9058
Faks: (392) 227 93 41

E-mail: info@trafikveyolguvenligi.info

www.trafikveyolguvenligi.info

Suratle kazanacaginiz zaman
karsihginda, tehlikeye attiginiz
hayatiniz. Risk alirken yarattiginiz
tehlikeyi goz ardi etmeyin. Hiz
limitlerine uyacagimiza “SOZ VERINY,
yasaminiza ve yasamlarimiza sahip
cikin.

Bu proje Avrupa Birligi tarafindan finanse edilip,

Piri Group konsorsiyumu tarafindan uygulanmaktadir. Iy Sroup

Bu yayin Avrupa Birligi'nin yardimiyla tretilmistir. Bu yayinin iceriginin
sorumlulugu tamamen Piri Group konsorsiyumuna aittir ve
hicbir sekilde Avrupa Birligi'nin goruslerini yansitmaz.

Asiri Hiz
Sizi Hayattan
Uzaklastirmasin

Trafik ve
Yol Giivenligi Egitimi
ve Kampanyasi

“AB sizin icin ¢calisiyor”




Arac Hizi ve Trafik Kazalari

Veriler gosteriyor ki diinyada trafik kazalarinin
yuzde 93U insan kaynakli nedenlerle olusuyor.
Ulkemizde ise 2009 yili icinde bu oran yiizde
98.86 olmustur. insan kaynakli nedenlerle
meydana gelen kazalar arasinda yiksek surat
sonucu olusan kazalar, 2009 verilerine gore
ulkemizde toplam kazalarin yuzde 25.87'sini
olusturuyor. Durum bodyleyken tiim diinyada
kazaya karisan suriicllerin neredeyse tamami
hatanin karsi tarafta oldugunu distintiyor.

Hatasiz stirlis dendiginde hemen akla gelenler:

* sUrlcinun  aracini boyutlari  ve
kabiliyetlerine vakif olarak kontrol
edebilmesi,

* yol sartlarni, trafik isaretlerini ve cevresel
sartlari dogru ve zamaninda algilayip,
bunlara tepki verebilmesi,

* dikkatini yogun sekilde yola, trafige ve
diger surlicli ve yayalarin muhtemel
davranislarina verebilmesi

olarak sayilabilir.

Aracin sdratini tim bunlar kontrol edebilir
sekilde ayarlamak trafik kazalarini 6nlemede ya
dacolimveyaralanmariskinienazaindirgemekte
cok onemlidir. Analizler gostermistir ki yolun
gerektirdigi ortalama hizin ¢ok altinda veya
cok Ustunde seyretmek kaza riskini yukseltir.
Yuksek hizla giderken bir carpma aninda bu risk
ustel olarak artar. Her 5 km/saat hiz artisinda
kaza riskinin de ikiye katlandigi unutulmamasi
gereken bir istatistiktir.
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Biri 50 km/saat, digeri 60 km/saat hizla ayni
yonde giden ayni fren kabiliyetine sahip iki
arac distiniin. Bu senaryoda tam yanyana
geldiklerinde karsidan karsiya gecmek
isteyen bir cocuk yola ciksin. Reaksiyon
stresinin 1.5 sn (sUrlculer icin ortalama
reaksiyon siresidir) ve her iki strlcl icin
esit oldugunu duslinelim. Lastik sartlari her
iki aracin da ayni oldugunu ve yol surtinme
katsayisinin 0.6 oldugunu kabul edelim. Fren
yaptiktan sonra duracaklari mesafe 50 km/
saat ile giden arag icin 16.4 m, 60 km/saat ile
giden aragicin ise 23.6 m'dir. Buna bir de frene
basana kadar gecen surede gidilen yol dahil
edilirse, 50 km/saat siratle giden arag 37.2
m mesafede, 60 km/saat siratle giden arag
ise 48.6 m mesafede durmus olur. Aradaki
bu 10 m'den biraz fazla mesafe cocugun
ciddi yaralanmasina veya o6limcul bir darbe
almasina yol acabilir.

Cocugun ortaya ciktigi anda araglardan 38 m
mesafede oldugunu disiinin. 50 km/saat
suratle giden ara¢ tam vaktinde durmus
olacaktir. 60 km/saat sliratle giden arag ise
40 km/saat hizla cocuga carpmis olur ki bu
da oldirict bir hizdir. Goziiken o ki riskli
noktalarda trafik duizenleyiciler tarafindan
belirlenmis hiz limitinin 10 km/saat Ustline
clkmak bile kaza felaketi ile yuzyuze
kalmaniza neden olabilir.

Bu siratle bir cocuga degil de bir duvara
veya adaca carpma durumunda aracinizin
kitlesiyle ve hizinin karesiyle orantili kinetik
enerjisi (E=1/2 mV? ) aracta olusacak hasara
doniserek yok olacaktir. Agikca gozukebilir
ki blylk bir arac kullanmak, her ne kadar
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enerjiyi alacak daha fazla metal var demek
ise de aracinizin kitlesi ile de orantili
olan daha fazla enerjinin ortaya ¢ikacagdi
anlamina gelir.

SURAT DURUS MESAFESI
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Sert bir viraja girdiginizde hizinizin karesi
ve aracinizin kutlesi ile dogru, girdiginiz
virajin capi ile ters orantil bir kuvvetle
virajin disina  dogru  savrulursunuz.
Buna merkezka¢ kuvveti denir ve viraj
sertlestikce artar. Olmasi gerekenden
fazla suratle bir viraja girdiginizde hem
merkezka¢ kuvvetin etkisiyle, hem de
direksiyon  kontroliindeki zayiflamayla

savrulma ihtimali artar.
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Suratli ara¢ kullanmak riskli oldugu bilinen,
ancak tehlikesi goz ardi edilen bir davranistir.
Surlculerin yluzde 901 ara¢ kullanirken en az
bir kez asiri stirat denemesi yapmis ve blytik
bir kismi bunu aliskanlik haline getirmistir.

Yol durumu ve hiz limitlerine uymak sizi ve
cevrenizdekileri  koruyacaktir. . Yukaridaki
bilgileri g6z 6niinde bulundurunca siratle
kazanacaginiz zaman karsihginda tehlikeye
attiginiz hayatinizdir. Risk alirken yarattiginiz
tehlikeyi g6z ardi etmeyin. Hiz limitlerine
uyacaginiza SOZ VERIN, yasaminiza ve
yasamlarimiza sahip cikin.



